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Progettazione degli interventi di 
mitigazione acustica previsti nel 
Piano di Risanamento Acustico 
di RFI nei Comuni di Sarzana, La 
Spezia, San Martino 
Buonalbergo e Milano Sud 
 
Progettazione (fattibilità 
tecnico economica/definitiva) 
 

              Prospetto di accesso 
 

 

 
                Barriere antirumore tipo HS 
 
 
 
 
 

 Caratteristiche dell’opera 
I progetti di Risanamento 
Acustico prevedono 
l’installazione di barriere 
antirumore di diverse tipologie: 
standard, rettificata e metallica 
leggera che possono essere 
installate su struttura di supporto 
in acciaio o in c.a. (su rilevato o 
su implacato). Inoltre, al fine di 
garantire la continuità della 
barriera, vengono previste delle 
opere di scavalco in 
corrispondenza di 
attraversamenti stradali o in 
ogni punto in cui è necessario 
oltrepassare un ostacolo.   
Tutte le soluzioni previste sono 
state sviluppate in maniera tale 
da evitare in ogni punto 
l’interferenza con l’infrastruttura 
ferroviaria esistente. 
Le barriere antirumore sono 
costituite dal tipologico HS-
STANDARD (ST), HS RETTIFICATA 
(RT) e dalla barriera metallica 
leggera (ML): tali barriere 
verranno posizionate su sedime 
ferroviario esistente e su opere 
d’arte (quali scavalchi). 
La barriera, nello specifico, è 
composta da un basamento in 
calcestruzzo o in acciaio 
sormontato dalla pannellatura 
leggera che varia a seconda 
della tipologia di barriera 
utilizzata. Le barriere su rilevato 
sono ancorate ad un cordolo di 
fondazione a sua volta fondato 
su micropali. 
Con l’istallazione delle barriere 
acustiche lungo linea è stato 
garantito l’accesso alla 
piattaforma ferroviaria 
mediante appositi passaggi 
posti in modo da prevedere 
una via di accesso ogni 250 m 
di barriera antirumore, 
dimensionata secondo i vigenti 
standard di sicurezza. In 
corrispondenza degli accessi è 
previsto un varco delle 
dimensioni 1,20x2,10 m. 
 

 Barriere HS standard 
Dovendo rispondere ad 
esigenze estremamente variabili 
lungo il nastro ferroviario, la 
barriera HS si presenta come 
una struttura modulare: in 
direzione longitudinale, la base 
prefabbricata della barriera 
standard è composta da 
elementi di lunghezza 1.50 m; 
verticalmente, al di sopra della 
base in c.a., il passo di sviluppo 
del montante monolitico è di 
circa 0.50 m, per facilitare la 
possibilità di variare l’altezza del 
pannello fonoassorbente. Essa si 
compone di due parti distinte:  
• una base prefabbricata in 

c.a. posizionata 
altimetricamente con 
l’estremità superiore a 2.00 m 
sul P.F., inclinata verso 
l’infrastruttura ferroviaria di 
12° sulla verticale;  

• una pannellatura acustica 
variabile fino ad un’altezza 
massima di 7.40 m sostenuta 
da montanti in acciaio posti 
ad un interasse di 3 m.  

Barriere Standard rettificate 
In alcune parti della linea si 
utilizza la barriera standard 
rettificata; questa barriera 
antirumore è derivata dal 
tipologico HS Standard e 
rappresenta una soluzione 
necessaria per risolvere criticità 
specifiche (riduzione della fascia 
degli espropri, interferenze con 
ostacoli fissi troppo vicini ai 
binari, garantire le distanze 
minime dai ricettori più prossimi 
alla linea, ecc.).  
Questa BA viene mutuata dal 
tipo standard, modificando il 
tratto prefabbricato in c.a. 
eliminando la sua inclinazione di 
12°. 
Barriere metalliche leggere 
Nei tratti in cui la limitata 
disponibilità di spazi all’interno 
della piattaforma ferroviaria non 
permetta l’inserimento dei 
tipologici di barriera 
sopradescritti, al fine di ridurre 
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Opera di Scavalco con trave in acciaio 

 
 
 
 
 
 
 

 

 gli ingombri, è stato previsto 
l’impiego di una barriera 
metallica leggera “ML”. La 
soluzione progettuale consiste 
in una barriera di tipo verticale, 
che dal punto di vista estetico si 
presenta visivamente con una 
porzione inferiore di base in cls 
di altezza fissata generalmente 
ad almeno +2 m dal piano del 
ferro non prefabbricata, 
costituita da un muro in c.a., 
con la parte superiore in 
montanti metallici e 
pannellature opache o 
trasparenti totalmente 
fonoassorbenti.  
La barriera è realizzata in 
calcestruzzo gettato in opera o 
in acciaio e ancoraggio di 
montanti metallici sulle strutture 
in elevazione. 
In generale tale soluzione è 
costituita da dei montanti 
metallici a supporto dei pannelli 
fonoassorbenti, che sono 
posizionati su un paramento il 
cls armato o su una struttura in 
acciaio, con fondazioni 
costituite da micropali. 
Risoluzione delle interferenze – 
Opere di scavalco 
L’inserimento delle BA a 
margine della sede ferroviaria 
non comporta, in genere, 
spostamenti dei sottoservizi 
interferiti. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 Ogni qualvolta, quindi, è 
presente un sottoservizio o la 
fondazione della barriera 
interseca quella dei pali TE è 
prevista l’interruzione locale 
della palificata mediante 
l’utilizzo di scavalchi standard 
RFI con luce interna 2,94 m. 
Dove non è possibile operare 
con scavalchi standard di luce 
interna 2,94 m (generalmente 
validi per interferenze con 
sottoservizi elettrici, pali TE, 
sottoservizi idraulici, ecc.…), è 
stato necessario adottare 
scavalchi di dimensioni 
maggiori. In corrispondenza 
delle opere d’arte che 
caratterizzano il tratto di linea in 
progetto, per garantire la 
continuità dell’intervento di 
mitigazione acustica, sono state 
studiate particolari soluzioni 
dette “Opere di scavalco”.  
Le opere di scavalco non 
standard sono composte da 
barriere metalliche leggere e 
con travi in acciaio e 
calcestruzzo. Tutte le opere di 
scavalco sono fondate su 
micropali. 
Nel caso degli scavalchi in 
acciaio è stato previsto 
l’impiego di pannellature in 
calcestruzzo, seguite 
superiormente da pannellature 
fonoassorbenti fino al 
raggiungimento della quota 
acustica prefissata. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Opera di Scavalco con trave in c.a. 
 
 
 
 
 
Opera di Scavalco con trave in 
calcestruzzo 
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